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Foredrag av provflygare Stig Holmstrom om
forsta flygning med JAS39 Gripen

P& kvallen den 16 nov samlades 70 stycken intresserade dhérare pa Robotmuseet i
Arboga for att lyssna till provflygare Stig Holmstréms mycket intressanta féredrag om
forberedelserna och proven infor forsta flygningen med JAS39 Gripen som utférdes den
9 dec 1988.

Stig borjade som faltflygarelev pd F5 i Ljungbyhed och kom som filtflygare till F3
Malmen 1960 dar han bérjade flyga J29 Tunnan, 1965 pa F10 i Angelholm flég han ocksa
135 Draken vilket ar Stig s favoritflygplan och 1967 kom han till FC (Férsdkscentralen)
p& Malmen och flég manga olika militéra flygplan.

1984 bérjade han som provflygare pa SAAB i Linképing dar han flég olika typer av
flygplan: Fpl 32 Lansen, Fpl 35 Draken, Fpl 37 Viggen och SK60.

Beslut om ett nytt flygplanssystem JAS39 Gripen togs av Riksdagen i samband med
forsvarsbeslutet 1982. Flygplanet ar ett fjarde generationens stridsflygplan. JAS39 Gripen
ar ett av de forsta multirollstridsflygplanen som kan anvandas for jakt- attack- och
spaningsuppdrag och dessutom vaxla mellan dessa funktioner under en och samma

flygning.

JAS39 Gripen ar det forsta flygplanet dar SAAB inte byggde alla delsystem. For att fa ner
kostnaderna sd skulle man kdpa delsystem direkt fran hyllorna fran olika leverantérer i
varlden t ex motor fran USA, brédnslesystem fran Frankrike, réddningssystem frén
England mm, underleverantdrerna hade inte testat enheterna sa detta gjorde att det
kravdes manga tester och prov av SAAB innan de monterades i flygplanen sa att det
skulle fungera fullt ut i flygplanen.
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P3 tidigare flygplan hade man stalwire som gick mellan styrspak, servon och till roder.

JAS39 Gripen har ett modernt datoriserat styrsystem, populart kallat “fly-by-wire”, dar
all styrspaksinformation skickas av styrdatorn via elkablar till rodren. Man var ocksa éver
i USA och provflég styrsystemet i ett T-33 Shooting Star-flygplan

M3nga hundratals timmar av prov i olika typer av simulatorer och riggar pa@ marken
genomfdrdes for att kontrollera att allt fungerade som det var téankt innan det blev dags
att borja géra rullprov pa marken fér att kontrollera bromsar, styrning mm.

Det byggdes 5 st provflygplan fér olika typer av prov: avionik, motor, spinn & hdgalfa
mm. Provflygplan nr 1 med anropssignalen ” Viktor 51” var det flygplan som Stig skulle
gora forsta flygningen med. I slutet av november 1988 gjordes manga rullprov med
avbrutna starter genom att lyfta upp noshjulet vid 250 km/tim for att kontrollera att
styrsystemet jobbar som det var planerat i de olika moderna, darefter dra av gasen och
satta ner noshjulet igen och bromsa och stanna flygplanet. P& kontrollcentralen vid
Saab, kallad "HOUSTON” kunde hundratals méatvarden ses sasom: brénsle-, motor-,
hydraulsystemen, temperaturer mm i realtid av provingenjérerna. Kontinuerlig
radioférbindelse hade man med Stig under hela flygpasset.

Det hade noga planerats for en 50 minuters jungfruflygning med kontroller och prov i
luften. P& morgonen den 9 dec 1988 meddelade meteorologen att det skulle bli vindstilla
och vackert vader i flygévningsomradet.

Stig stallde upp provflygplanet V51 pd banan p@ SAAB och drog p& gasen, kil 12.22 den
9 dec 1988 lattar for forsta gangen JAS39 Gripen fran marken, Stig far sallskap av tre
foljeflygplan Lansen, Viggen och (SK60 med fotografer ombord) under sin flygning dar
han gor en hel del prov med flygplanet under sitt noga planerade flygpass. Efter 51 min
flygning landar han pa SAAB-filtet och taxar in till mottagningskommittén som tar emot
honom med pompa och stat.

Stig berattar att det finns mycket automatik inbyggt i Gripen for att avlasta flygféraren, t
.ex. infor landning s3 faller flygféraren ut landstéllen och da gar luftbromsarna ut
automatiskt, vingspoilers och klaffar falls ut automatiskt, landstéllen gar ocksa ut
automatiskt mm. Bara datorn som skoéter bromsarna i Gripen har mer kapacitet &n hela
centralkalkylatorn i AJ37 Viggen.

Han berattade d&ven om de tvd haverierna som skedde med provflygplanen i Linképing
den 2 feb 1989 och i Stockholm den 8 aug 1993. JAS39 Gripen har flugit i 22 &r utan att
ndgon flygférare har omkommit. Flygvapnet har flugit operativt i 14 &r med JAS39 Gripen
i 150000 timmar och haft 3 haverier vilket &r mycket lite internationellt sett och ingen
flygférare har omkommit.

Gripen har hyrts/s%lts till: Tjeckien, Ungern, Sydafrika, Thailand, Empire Test Pilot s
School i Storbritannien. Ar 2007 presenterade SAAB en utveckling av JAS39 Gripen till
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Gripen NG (Next Generation) avsedd for export med bl. a. battre avionik, starkare motor,
ny radar, langre rackvidd, hégre vapenlast mm.

Stig berdttade om system som kommer i framtiden, UAV, dvs férarlésa flygplan. SAAB ar
med i ett internationellt samarbete dar man i Frankrike jobbar pa ett férarlost
smygflygplan kallat "NEURON”. Regeringen aterkommer om det blir ndgon statlig svensk
satsning pa projektet.

I var kommer det att hallas fler féredrag pd Robotmuseet, vad det kommer att handla
om ar annu inte bestamt.

Bilderna har tagits av fotografen pd SAAB i Linkdping.
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